I, David Clayberg, residing at 948 Fifteenth Street, Suite 4, Santa Monica, 
California 90403-3134, hereby declare that I am conversant with the German and 
English languages and that I am the translator of the document attached and 
certify that to the best of my knowledge and belief, the following is a true and 
correct English translation of DE 1 002 385 patented on February 14, 1957. 



Dated February 20, 2009 




David Clayberg 



Federal Republic of Germany 
German Patent Office 
Patent 1 002 385 

In known track diagram signal boxes, the track diagram panel is 
subdivided as a rule into uniform panel fields, which permits a standardized 
production and the assembly - according to the geometric layout of train station 
track systems - of any kind of track diagram panels out of individual components 
and also permits them to be easily modified when there are changes in the track 
systems. Each track diagram panel is provided with a large relay room that is 
usually situated underneath the control room. 

In order to provide the clearest possible arrangement of the relays on the 
relay racks and the clearest possible connections of the relays to one another 
and to the control desk, the relays have already been assembled according to 
prior proposals into interchangeable relay groups and so-called switch groups, 
route groups, signal groups, etc.; for example, a switch group includes all of the 
relays that are required for the control and monitoring of a switch. This is why the 
relays or relay groups have been arranged in the racks in accordance with how 
they are connected according to the connection layout, i.e. one rack contains 
only switch groups, another contains only signal groups, etc. It has also been 
proposed to arrange these groups in the relay rack in accordance with the 
geographic layout of the train station system since this gives a better overview of 
the affiliation of the individual relay groups with the switches and signals, for 
example, and results in a simpler wiring. This proposal, however, is based on 
relay groups of known embodiments, in which the relays are positioned next to 
and on top of one another so that they are visible from the front. Each relay 
group consequently requires a relatively large amount of installation area. 

According to the invention, the relay groups are arranged in accordance 
with the track diagram and the relays and other switching equipment of the 
individual relay groups are situated one behind another in rows. When there is 
only one such row per relay group, then its installation requires only an area that 
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the relay with the largest dimensions requires extending through the cross 
section of the housing. These relay groups or a portion of them can now be 
provided either in the track diagram panel of the signal box or a corresponding 
track diagram can be provided in the relay room. When installed in the control 
desk, the track diagram would in fact be somewhat larger than before, but this 
would not present any difficulty, for example in smaller stations. 

When installed in a special track diagram, the groups are suitably provided 
with manually operated actuators and/or signaling devices that are associated 
with all of them. 

Then the manually operated actuators, e.g. pushbuttons, pull knobs, rotary 
knobs, or control levers and the signaling devices such as signal lamps, track 
strips, signal repeaters, train number signals, track occupancy displays, and the 
like would then be situated on the front, i.e. the operating front of these relay 
groups, actually in a form similar to those used in the currently standard track 
diagram control desks. In some circumstances, the number of signal lamps here 
can be increased in order to provide a substitute for somewhat limited visibility of 
the rail systems. On the back of these relay groups, the line connections would 
be situated the line connections with multipoint connectors for the connections 
between the relay groups. It is particularly suitable here to use a connection 
layout that reproduces the geographic layout of the track system. It is thus 
possible to eliminate individually misplaced lines between the relay rows and to 
construct the entire signal box circuit by means of plug contact connections 
between the adjacent relay groups. It is particularly useful for the multipoint 
connectors on the back of each relay row to be connected to flexible conductor 
bundles and for at least one of the side surfaces of the housing to be 
manufactured of a transparent material. It is then possible to remove the relay 
groups from the rack during operation and to observe the functioning of the 
relays. 

The actuators and signaling devices on the relay groups can in general be 
entirely or partially connected in parallel with those of the track diagram control 
desk, which is situated in another location. It can also be advantageous, via 
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contacts of a for example manually operated switch, to provide a selective 
connection of either the actuators and/or signaling devices of the relay group or 
those of the control desk. This is particularly useful if one wishes to have a 
backup or alternate control point from which the operation of switches and 
signals can be carried out in the event of a broken cable between the relay room 
and the control desk or in the event of a destroyed control desk. In any case, this 
yields the advantage that the control of the entire signal box system can be 
carried out from the relay pane! or the rack in which the relay groups are situated 
as well as from the standard track diagram control panel, which is generally 
situated in an elevated location inside the train station so that from there, it is 
possible to survey the entire train station system. 

The subject of the invention is shown by way of example in the sole figure. 

The front plate 1 , e.g. of a switch group according to the invention, shows 
the part of the associated track diagram with the switch W1 that can be controlled 
by actuating the button 2. Behind the front plate, the housing 3 contains the 
corresponding control relays from which lines lead to the flexible conductor 
bundle 4 connected to the end of the housing. Multipoint connectors 5 through 8 
can be used to produce the connections to other relay groups. Each relay 
housing is suitably embodied so that it can be slid into the control desk on guide 
rails. Inside the housing, the individual devices can be arranged in a row, e.g. in 
the following sequence: the first partial space 31 contains the signal lamps and 
button contacts, the subsequent partial spaces 32, 33, etc. contain the various 
relays and switching equipment, the wiring of which ends in the conductor bundle 
4. The housing 3 is entirely or partially composed of transparent plates or is 
provided with windows through which the functioning of the relays can be 
observed. 

Claims: 

1 . A signal box with electrical connections, in particular a track diagram 
signal box, in which the relays and other switching equipment belonging to a 
switch, a signal, or the like are assembled into interchangeable relay groups, 
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wherein the relay groups are arranged in accordance with the track diagram and 
the relays and other switching equipment of the individual relay groups are 
situated one behind another in rows. 

2. The signal box as recited in claim 1, 

wherein the relay groups are provided with manually operated actuators and/or 
signaling devices that are associated with all of them. 

3. The signal box as recited in claim 1 or 2, 

wherein the relay groups are assembled in mosaic fashion to form a relay pane! 
or relay rack and are situated in a control room so that it is possible to eliminate a 
separate control desk. 

4. The signal box as recited in claim 1 or 2, 

wherein the relay rows are provided with track diagram strips and/or other track 
diagram symbols, which correspond to the associated device, e.g. a switch or a 
signal. 

5. The signal box as recited in claims 1 through 4, 

wherein in addition to the relay panel with the relay groups, an intrinsically known 
track diagram panel is additionally provided at a particular location. 

6. The signal box as recited in claims 1 through 5, 

wherein either the actuators and/or signaling devices in the track diagram control 
desk or the corresponding actuators and/or signaling devices of the relay panel 
are switched into an active mode by means of selector contacts. 

7. The signal box as recited in claims 1 through 6, 

wherein the relay groups and the relay racks or relay panels designated for 
accommodating them are provided with guide elements. 

8. The signal box as recited in claims 1 through 7, 

wherein the relay groups are connected at the back via flexible conductor 
bundles to exchangeable multipoint connectors in order to permit removal of 
groups from the relay rack or relay panel during operation, without shutting down 
the system. 

9. The signal box as recited in claims 1 through 8, 
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wherein at least one longitudinal side of the housing of the relay groups is 
provided with a cover plate composed of a transparent material in order to be 
able to observe and check the relays and other switching equipment contained 
therein during operation. 

References taken into consideration: 
German patent No. 861 401. 

Accompanied by 1 page of drawings 
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Bei den bdkahnben Gleisbildstellwerken wird in der 
Regel dfer Gleisbildtisch in gleicbartige Tischfelder 
eingeteilt, wodurch erne einheitMche Fertigung und 
das der geographischen Form der . Bahnhofsgleis- 
anlagen entsprechenrie Zusammensetzen beliebiger 
Gteisbildtische aus einzelnen Bauelementen und ifar 
leichter Umibau bei Anderumgen der Gleisanlagen er- 
■moglicht werden. Zu jedem Gleisbildtisch gehort ein 
grdBerer Relaisraum, der meistcns unter dem Be- 
dienungsraum angeordnet ist. 

Um die Anordrmng der Relais a<uf den Relais- 
gestellen und die Verfoindungen der Relais untereinan- 
der sowie mit dern Stelltisch moglichst libers! obtlidi 
zu gestalten,, hat man bereits die Relais zu- aus- 
wecbselbaren Relaisgruppen zusammengefafit und 
sogenannte Weichengruppen, FahrstraBengruppen', Si- 
gnalgruppen usw. gebi'ldet, wobei z. B. eine Weichen- 
gruppe alle Relais enthalt, die fur die Steuerung und 
Oberwadhung einer Weiche erforderilicih sind. Die 
Relais tew. Relaisgruppen hat man dann so in den 
Gestellen angeordnet, wie sic nach- der Schaltung ver- 
bunden sind, d. h., ein Gestell. entha.lt nur Weichen- 
gruppen, ein anderes nur 'Signalgruppen usw. Man hat 
ferner vorgesch-lagen, diese Gruppen im Relaisgestell 
entsprechend der geograp'hischen Form der Bahnhofs- 
anlage aneuordnen, da skh hierdurch eine bessere 
Ubersicht fiber die Zugehorigkeit der einzelnen Relais- 
gruppen, z. B. zu den Weicben unid Signalen, und erne 
einfachere Verdrahtung ergibt. Diesem Vorschlag' 
liegen jedoch Reteisgruppen der bekannten Aus£ub<- 
rungen zugrunde, bei denen die Relais so neben- und 
iibereinanderliegen,, daB sie von vorn sichtbar sind. 
Jede Relaisgruppe erf order t demgemaB eiine verha.lt- 
nismaBig groBe Erribaiuflache. 

GemaB der Erfindung sind die Relaisgruppen nach 
dem Gleisbild angeordnet, u.nd die Relai's und sonsti- 
gen Schaltrnittei der eirazelnen Relaisgruppen' liegen 
in Reifoen hintereinander. Bei nur einer solchen Rei-he 
je Relaisgruppe wird fur i'hren- Eiimbau nur eine Flache' 
benotigt, die durch den Gehausequerschnitt fur das 
Relais mit den grdBten Abmessungen erforderlich ist. 
Man kann .niun diese Relaisgruppen odier einen Teil 
derselben. entweder in dem Gleisbildtisch. des Stell- 
werks anordnen oder aberdnentsprechendes Gleisbild 
im Relaisraum vorsehen. Bei Einbau in, den Stelltisch 
wiirde zwar das Gleisbild etwas ausgedehnter werden 
als bisher, jedoch wiirde dies z. B. bei kleineren 
Stationen keine Schwierigkeit maohen. 

Bei Einbau in ein besonderes Gleisbild werden 
die Gruppen zweokmafiigerweise mit samtlichen zu- 
gehonigen banidbetatigten Stellorganen und/oder 
Meldeorganen versehen. 

Auf der Vorderseite, d.h. der Bedienungsfront 
dieser Relaisgruppen, wiirden dann die handbetatig- 
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20 ten Stellorgane, z. B. Druck-, Zug- oder Drehtasten 
bzw. StelUhebel, und die Meldeorgane, z. B. Melde- 
lampen, Gle-isstreifen, .Signalnachahmer, Zugnummern- 
melder, Gleisfiillawzeiger u. dgl., angeordnet sein, und 
zwar in alhnlicher Form wie bei den jetzt iiblichen 

25 Gleisbildstelltischen. Man kann hiefbei unter Urn- 
standen die Zahl der MeMelampen eriioherp, Uifi einen 
Ersatz fiir etwa eingeschrankte Sicht auf die Gleis- 
anlagen zu schaffen. Auf der Riickseite dieser Relais- 
gruppen wiirden d'Le 'Leitunigsanschliisse mit Steck- 

30 'kontaktleisteii fiir die Verbindungen zwischen den 
Relaisgruppen angeordnet sein. Besonders zweck- 
maBig ist hierbei die Anwend.ung einer der geographi- 
schen Form der Gleisanlage .nachgebi.ldeten Schaltung. 

■ Man kann tuerbei auf eirtzeln verlegte Leitungen 

35 zwischen den Relaisreibert verzichten. und die gesamte 
Stellwerksschaltung durch Steokkontaktverbimdungen 
zwischen den nebeneinanderliegenden Relaisgruppen.' 
aufbauen. Besonders zweckmiifiig ist es, an der Riick- 
front jeder Relaisrcihe die Steckkontaktleisteri: mit 

40 flexiiblen Leitungsibiindelin anzuschliefien und minde- 
stens eine der Seitenflachen des Gebauses aus durch- 
'sic'btiigem Werkstoff herzustellen'. Es ist dann mog- 
lich, die Relaisgruppen wahrend des Betriebes aus 
•diem Gtestell herausizuzieben und das Arbeiten der 

45 Relais zu beobachten. 

Die Stell- und' Meldeorgane auf den Relaisgruppen 
konnen im al'lgemeinen mit denen des Gleisbildstell- 
tisches, der an. aniderer Stelle angeordnet ist, gamz oder 
teilwei'se parallel geschaltet seiro. Es kanni aber auch 

50 vorteilbaft sein, iiber Kontakte eines z. B. von Hand 
betatigten- Scbalters eine wahlweise Anschaltung ent- 
weder der Stell- und/oder Meldeorgane der Relais- 
gruppe oder derjenigen des Stelltisches vorzuseben. 
Dies ist 'besonders zweokmaBig, wenn man eine 
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Reserve- oder Ausweichibedienuragsstelle haben will, 
von der aus bei' gestortem Kabel zwischerv Relaisraum 
und Stellti'sch oder bei zerstortem Stelltisch die Be- 
dienung der Weichen und iSignale erfolgen kann. In 
jedem Fall ergibt sich der Vorteil, daB man, die 5 
Steuerung der gesamtem Stellwerksanlage sowohl Von 
dem Relaistisch bzw. Gestel'l aus vornehmen kann, in 
dem die Relaisgruppen angeordnet sind, alls audi von 
dem Gleisbildtisch u'Wicher Bauart aus, d'er im all- 
gemeinen an eioem erho'hten Ort innerhalb des Bahn-.io 
hofes so angeordnet ist, daB von dort aus die gesamte 
Bahnhofsanlage iibersehen werden kann. 

Der Erfindungsgegenstand ist in der Figur bei- 
spielsweise dargestellt. 

Auf der Frontplatte 1 z. B. eiiner erfkrdungsgemaBen 15 
Weichengruppe ist der Teil des zugeTiorigetT G'leis- 
bikies mit der Weiche IV i dargestellt, die durch Be- 
tatigen der Taste 2 gesteuert werden kann. Hinter der 
Frontplatte bennden 'sich im dem Gehause 3 d'ie ent- 
sprechetiden <Steuerrelais-, von denen Lei.tungen zu 20 
dem am Ende des Gehauses angeschlossenen flexiblen 
Leitungsbiindel 4 fuhrera. Uber Steckkontaktleisten 5 
bis 8 konnien diie Anschliisse an andere Relaisgruppen 
hergestellt werden. Jedes Rjelaisgehause wird zweck- 
mafligerweise so ausgdbildet,, daB es auf Fiihrungs- 25 
schienen iai den Stdki'SCh eingeschoben werden kann. 
Im Innern des. Gehauses konnen nun der Reihe nach 
die einizelnen Vornichtungen z. B. wie folgt angeord- 
.net werden: Im ers-ben Teilraurn 31 befinden sich die 
Meldelampen und Tastenkonfcakte, in den fo'lgenden 30 
Teilraumen 32, 33 usw. sind die verschiedtenen Relais 
und iSchaltmittel untergebracht, deren Verdrahtung 
in dem. Leitungsbundiel 4 cadet. Das Gehause 3 ist 
ganz oder teilweise aus durchsichtigen. Platten gebil- 
det bzw. mit Scheiben versehen, durch weiche das 35 
Anbeiten- der Relais beobachtet werden kann. 

pATENTANSPRUCHE: 

,1. Stellwerk mit elektrischen Verschliissen, ins- 
besondere GLeis-bildstellwerk, bei welchem die zu 40 
einer Weidhe, einem Signal, od. dgl. gehorendcn 
Relaiis und sonstigen Schaltmittel zu auswechsel- 
baren Relaisgruppen zusammengefafit sind, da- 
durch gekenmizeichnet, daB die Relaisgruppen nach 
dem Gleisbi'ld angeordnet sind und die Relais und 45 
sonstigen Schaltmii*tel der einzelnen Relaisgruppen 
in Reihen hiintereinanderliegen. 
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2. Stellwerk nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Relaisgruppen mit samtliohen 
zugehorigen handbetatigten Stellorganen und/oder 
Meldeorganen versehen sind. 

3. Stellwerk nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gefcennzeicbnet, daB die Relaisgruppen mosaik- 
artig zu einem Relaistisch oder Relaisgestell zu- 
sammengefiigt und in einem Bedienungsraum 
angeordnet sind, so daB ein besonderer Stelltisch 
entbehrlich ist. 

4. Stellwerk nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekemnzeichnet, daB die Relaisreihen mit Gleisr 
'bildstrei'fen und/oder weiteren Gleisbildsyrnbolen 
versehein sind, die der zugehorigen Einriditung, 
z. B. einer Weiche oder einem Signal, entsprechen. 

5. Stelliwerk nach Anspruch 1 his 4, dadurch ge- 
ken.nizeichnetv d'aB nelben dem Relaistisch. mit den 
Relaisgruppen noch. ein an sich bekannter Gleis- 
bildstell'tisch an. 'besonderer Stelle vorhanden ist. 

6. Stellwerk nach Anspruch 1 bis 5, dadurch ge- 
kennzeicnriet, daB iiber 'Wahlkontakte entweder 
die Stell- und/oder Mreldeorgane im Gleisbild- 
stellbisch oder d'ie enteprechenden SteW- und/oder 
Meldeorgane des Relaistiisches anbeitsfabig ge- 
schaltet sind. 

7. Stellwenk nach Anspruch 1 bis 6, dadurch ge- 
kemnzeichnet, dafl die Relaisgruppen und die zu 
ihrer Aufraahme .besti'mmten Relaisgestelle bzw. 
Relaistische mi.t Fu!hrung'selernenten versehen sind. 

8. Stieltwerk nach Anspruch 1 bis 7, dadurch ge- 
kennzcichnet, d'aB die Rellaisgruppen an i'hren 
Riickse'iten, iilber flexible Leitungsbiindel mit un- 
verwechselbaren S'teckkontaktleisten. verbunden 
sind, ,um ein Herausnehmen- der Gruppen aus dem 
Relaisgestell bzw. dem Relaistisch wahrend des 
Betriebes ohne Abschaltung der Anlage zu er- 
moglichen. 

9. Stellwerk nach Anspruch 1 bis 8, dadurch ge- 
kennzeichnjet, daiB die Gehause der Relaisgruppen 
an mindestens einer Lamgsseite mit einer Deck- 
pfatte aus du-rchsichtoigem Werkstoff versehen 
s>ind, um die darin ajngeordneten Relais und 
sonstigen Schaltmiittel wahrend des Betriebes be- 
obachten und priifen zu konnen. 

In Betracht gezogene Drudkschriften: 
Deutsche Patentschri.ft Nr. 861 401. 
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